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Po tretie — v désledku tohto déjde k zmene dne¥nej konjunkturalistic-
kej, otrdvenej, destruktivnej a sebe samej ned6verujicej garnitire. Musf na-
stipit novd politick a intelektudlna elita, ktord bude skuto¢ne brénit najvys-
Sie zdujmy svojho ndroda i svojej krajiny.

Po Stvrté — ndrod Zakarpatska sa zbavi komplexu, ktory zfskal pocas
svojej tisicrocnej histérie, prejavi svoju volu i midrost, ¢o umoZnf jeho novy

tvorivy rozlet.

Po piate — mlady ukrajinsky 35tit sa nieleZe nebude zdrdhat poskytnut
Zakarpatcom prdvo na samosprivu, ale naopak, v ustave zakotvi sebaur&o-
vacie pravo. V tom pripade ndjde v Zakarpatcoch nielen vernych sluZobni-
kov, ktorf respektuji zdkon, ale aj schopni a produktivnu celo$tdtnu silu
pripravenu pracovat pre spokojnost celej mnohondrodnostnej Ukrajiny.

[ |
Pozndmky:

1. StotozZriujeme sa so zakarpatskymi vedcami, archeolégmi S. I. Periakom a F. S. Peria-
kom, ktori preskiimali a zd6vodnili prisiuinost a spolony bistoricky osud obyvatelstva
Zakarpatska s juboslovanskym obyvatelstvom vo zvdzkoch tychto Stdtou.

2. Sublasne s vtedajsim dobovym latinskym zdrojom - terra indaqines”.

3. Pojem ,ndrod Zakarpatska” sa tu pouziva na vyjadrenie 3pecifickébo regiondino-so-
cidlnebo spolocenstva, v podobnom zmysle ako ,lud Zakarpatska”, v Ziadnom pripade
autori nemajii na mysli etnicky vybraneny "zakarpatsky ndrod” ako povedzme , ukra-
Jinsky ndrod”, , nemecky ndrod” a pod. (pozndmbka - red.)

4. Vtedajsi oficidiny ndzov Zakarpatska.

5. PodrobnejSie o tychto zmluvdch pozri publikdcie prof. M. M. BoldyZara, ktoré st doku-
mentacne bobato podloZend,

6. OUN - Organizdcia ukrafinskych nacionalistov, zaloZend |. Konovalcom zaciatkom
roku 1929 na kongrese vo Viedni. Pozostdvala predovsetkym z emigrantov Zdpado-
ukrajfinskej ndrodnej republiky po jej zdniku a prisiusnikov jej ozbrojenych zloZick
(tzv. Sic), ktoré rozpustila polskd vidda po obsadeni vizemia (pozndmbka - red.).

7. 78% obyvatelstva oblasti sa v uvedenom miestnom referende spojenom s volbami prvé-
ho prezidenta Ukrafiny vyjadrilo pozitivne v tefto otdzke (pozndmka - red.).
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'\ JanBugeke

Dopravna infrastruktira
a problém vyuZitia

| geopolitickej polohy

14 Slovenskej republiky

| 1. Uvod

Z ndjroznejSich kruhov Zaznievaji ndzory o vyhodnej geografickej po-

a druhoch dopravy.,

Moderné geopolitické myslenie uz neuvazuje len v statickych — poloho-

vych dimenzidch, ale berje do tivahy dynamizuj

lice faktory, najma ekonomicke,

technologické, environmentalne a o
> 2 opravno-komunika ;
ky vyznamné i potencilom pre dopml?.rnﬁ in ualkacné, Siity su geopolitic-

fradtruktiru a jeho vyuZitim, Tento

ia polohy a postavenia §téfu.je] zlep-

SCHT eyl
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ného z cielov ich politiky. Geopolitika v tomto pripade zvyraziiuje svoju 3tito-
centricki podobu a prepojenie na ndrodné zdujmy'. Geopolitické pristupy tu
ziskavajii svoju prakticky, aplikovani podobu.

Si&asny redlny stav dopravnej infradtruktiry je vaZnym limitom vyuZitia
prirodzeného polohového potencidlu SR. Pritiahnutie vyznamnych tranzit-
nych linif na Slovensko posiln{ poziciu jej ekonomiky a celkovii geopolitic-
ki vyznamnost. Komunika¢né linie, uzly a zariadenia, na ktorych zavisf transfer
tovarov, energii-a informdcif budd hrat délezitd dlohu v budiicich geopoli-
tickych dvahdch. Infrastruktirne dobudovanie SR nemd len aspekty vyuZitia
tranzitu, ale je predovdetkym zhodnotenim nasho priestoru a v fiom p&so-
biacich subjektov, najmi vzhladom k dostupnosti a proximite vodi ostatnym
terit6ridm a trhom. Pozornost venujem hlavne predpokladom cestnej a Ze-
lezni¢nej dopravy.

2. Zikladné geopolitické stuvislosti vyuZitia polohového potencidlu SR
pre rozvoj dopravnej infrastruktiry

Dopravnd infradtruktira Slovenskej republiky v stredoeurépskom pries-
tore musf vychddzat z niekolkych predpokladov:
— nutnost zladenia vonkajiich a vmitornych geopolitickych a geoekono-
mickych zdujmov v oblasti infradtruktiry. Pozornost sa mus{ sustredit na:

a/ rozvinutie prepojenosti s okolitymi 3tdtmi,

b/ vytvorenie vhodnych podmienok tranzitu cez tizemie SR,

¢/ posilnenie sudrZnosti $tdtu a vzdjomné pribliZenie regiénov (najmi
zaostdvajicich) rozvinutou infradtruktirou.
— potreba lepsiecho napojenia rozhodujiceho rozvojového potencidlu tdtu
na geoekonomické jadro vizemia Eurépy?,
— potreba aktivnej reakcie na rozpad bipoldrnej organizicie sveta, perspek-
tivny rast tokov v smere vychod — zdpad a s tym spojené zabezpecenie
konkurencieschopnosti naSich komunikac¢nych linif v tomto smere,
— nutnost reakcie na rozdelenie CSFR. Vznik samostatného Slovenska posil-
fiuje potrebu zvySenia exportnej vykonnosti a obchodnej vymeny vébec.
Celkova priepustnost a kvalita komunikaénych linif musf byt preto perspek-
tivne niekolkondsobne vy33ia,
— nutnost odstrdnenia jednostrannych zdvislosti podmienenych existujicou
infrastruktirou, obzvlast v pripade strategickych zdrojov a komodit (ropa, zem-
ny plyn, el. energia), predovetkym napojenim sa na existujice eur6pske siete,
— nutnost zavedenia SR na medzindrodnej scéne ako velmi spolahlivého,
déveryhodného a otvoreného partnera, ddvajiceho zdruky potencidlnym
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investorom a uZivatelom, s ohladom na dlhodobu ndvratnost investicif. Sna-
hy vyuZit prednosti polohy SR wzko sivisia s dobrymi vztahmi s okolitymi
Statmi, ako i s rozhodujiicimi piliermi medzindrodnej spoluprice v euroazij-
skom svete. Slovensko musf byt chdpané ako pevny &l4nok komunika&nych
sietf, kde ned6jde k umitveniu vloZenych investicif, spomaleniu, alebo na-
rudeniu plynulosti tokov,

— cielom rozvoja infrastruktiry je plnohodnotné zaclenenie do systémov eu-
répskych komunika¢nych sieti a zabrinenie celkovej periferizicii SR v rdmci
strednej Eur6py?. Rozhodujticimi parametrami sii bezpecnost, kvalita a rychlost.

3. Zklady stratégie formovania dopravnej infraStruktiry

Zdorazitovanie tranzitnej polohy Slovenska a potreby kvalitnej, rychlej
a flexibilnej dopravy, znamen4 koncentriciu ivah na dialnice a hlavné tahy
Zeleznice, umoZiiujiice rychlosti nad 100 km/h a moZnosti kombinovanej
dopravy. Pozornost sa preto orientuje na hierarchicky najvy3siu dopravnd
infraStruktiru. Napriek mnohym tvahdm o nedostatkoch cestnej dopravy
(najmi environmentdlnych) sicasny vyvoj potvrdzuje prvoradi vlohu cest-
nej dopravy i vo vztahu k zahraniciu (,just in time” vztahy, doddvky ,od
dverf k dverdm”). Cestnd doprava a telekomunikicie si najdynamickej$ou
a najflexibilnejou ¢astou infradtrukniry. Vyrazne oslobodzujii priestor a ak-
tivizuji konanie v fiom.

Musime reSpektovat existujicu dopravni infradtruktiru Slovenska budo-
vanu najmi v smeroch vychod — zipad, severozipad — juhovychod, s ne-
dostato¢nymi transhrani¢nymi kapacitami. Skuto&ne rozvinuté siete v urdi-
tom tzemi obsahuji prepojenia vo vietkych hlavnych smeroch: vychod —
zdpad, sever — juh, a diagondlach severozdpad — juhovychod, juhozdpad —
severovychod®. Tieto spojenia reSpektujii zdkladni vizbu na jadr4 produkcie,
miesta zdrojov surovin, vyznamné trhy spotreby, celkovy hospodarsky a kul-
wirny vyvoj v eurépskom priestore. Konkrétne sa jednd o prepojenie hlav-
nych miest a vyznamnych metropol susednych 3tdtov. Najvyhodnejsie je viest
tranzitné linie v blizkosti vyznamnych koncentricif vyroby a spotreby, hustej-
Sie osidlenych oblastf, aby sa vyuzila vytazitelnost celej trasy (kombindcia
intenzity miestnych, regiondlnych a nadregiondlnych prepravnych tokov).
ZavaZnou otdzkou je schopnost pripravit celkovii vybavenost a trhovo reali-
zovat jednotlivé linie a ich rézne kategérie (s celkovou koordingciou).

Niektoré regiony Slovenska trpia celkovym zaostdvanfm blizkych regi6-
nov susednych 3titov (niZ3ia hustota osfdlenia, obmedzené produkéné a shuz-
bové aktivity, niZSie prepravné toky, zloZitejsie fyzicko-geografické podmien-

a
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ky), €o zniZuje moZmi efektivitu komunikacnych linif najvyssich hierarchif.
Ich hlavnou komunikac¢nou orientdciou, okrem tranzitu, zostdva ¢asové pri-
bliZenie k ostatnym ¢astiam SR a Eur6py vébec.

4. Konkrétne moZnosti SR v oblasti dopravnej infradtruktiry

Slovensko musf ndjst ¢o najlepsie pozicie pre realizovanie krokov v rdm-
ci konkuren¢no-kooperativnej politiky Stdtov v oblasti infrastruktiry. Pre-
zentujem konceptudlny model hlavnych koridorov dopravnej siete ,4x3"
v strednej Eurépe — 2 smery, 2 diagonily a 3 hlavné linie, z ktorych strednd
(oznacovand ako 2) prechddza SR (schematicky zndzornené na priloZenych
mapdch) a dal3ie dve susedné mézu byt chdpané ako potencidlne konku-
renéné. Tito konceptualizdcia sa tyka hlavne tranzitnej dopravy, vyuZivaji-

chod: Brno (Ostrava) — Zilina — Kosice — Ukrajina,
Krakov — Zvolen — Budapest,
d — Juhovychod: Praha — Bratislava — Budapest, (¢iasto¢ne
ice — UZhorod)

ach st

, vztah tradi¢ného jadra Eurépy s vyznamnymi centra-
py v Petrohrade, Moskve, Kyjeve, na juZnej Ukrajine a Kry-
:

fi — VarSava — Brest (1),

toclaw — Krakov — Lvov,

Praha — Ostrava — Krakov (resp. Zilina — Kogice) aZ

— Vieden — Budapest — juznd Ukrajina (3).
cjsia zostdva Itnia Praha — Zilina — Kogice aZ Ukrajina, s vy-
'm aspektom odklonenia ¢asti dopravy na Polsko v smere
nkurencieschopnost nasich Z—V linif komplikuje neexis-
ho priameho prechodu Karpatského obliku na Ukrajine
ahované na severnejsf Lvov) smerom na juh Ukrajiny a Krym.
tislava — Zvolen — Kosice by mohla taZit z najpriamej-
Ukrajinu pre rozsiahle oblasti okolo linie Mnichov — Vie-
¢nym smerom Viederi — Budapest — Ukrajina. V smere
e vyraznd konkurencia s otvorenymi priestormi a priamy-
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NAJVYZNAMNEJSIE DOPRAVNE KORIDORY
V STREDOEUROPSKOM PRIESTORE
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mi liniami v Polsku a Madarsku. Rozhodovat bude rychlost, kvalita prepra-
vy, kapacita preklddkovych stanic a hrani¢nych prechodov.

b/ sever - juh, spojenie medzi centrami pri Baltskom mori (i v Skandin4-
vii), Polsku a Balkdnskym polostrovom:

Berlin — Praha — Linz — sev. Taliansko (1),

Poznaii — Brno — Viedeni — Zagreb,

Gdarisk — Var§ava — Krakov — SR — Budape§t — Belehrad — Atény (2),

St. Peterburg — Kyjev — Odesa (3),

Linia momentdlne nepatri medzi hlavny smer tokov tovarov, v porovnani

s ostatnymi smermi a diagonélami, tradi¢ne si v tomto regiéne tieto prepo-
jenia menej rozvinuté. Nase lfnie nie si v tomto smere optimdlne prepojené
cez stredné Slovensko. Alternativnou konkuren¢nou liniou je odklonenie
smeru cez LodZ — Katovice — Ostrava — Brno — Vieder, alebo prostred-
nfctvom linie Cadca — Zilina — Bratislava. Slovensku sa viak nedd plne
vyhnit v priamom smere na Balkdn. Vychodnej$ia podoba toku sever — juh
zatial nemd dostato¢nd intenzitu, jednd sa o menej rozvinuté oblasti. Per-
spektivnou ilohou je kvalitné prepojenie vychodoslovenského regiénu so
severnymi a juZnymi susedmi, tdto spojnica méZe vhodne prepdjat severnej-
Sie a juZnejSie linie v smere vychod — zdpad.

¢/ severozdpad - juhovychod, medzi centrami na juhu Skandindvskeho
polostrova, severnom Nemecku (Hamburg) a priestormi na Balkdne a juZnej
Ukrajine:

Hamburg — Berlin — Krakov — Lvov — Krivoj Rog (1),

Brémy — Hannover — Praha — Bratislava — Budapest — Bukurest,
resp. juh Ukrajiny (2),

Frankfurt — Norimberg — Linz — Viedeii — Budape3t — juh Balkdnu (3),

Ide o najvyznamnejsiu liniu (2), kde najmi pozicia jestvujiceho dobrého
prepojenia Prahy s Bratislavou je najpritaZlivejSou i pre dalSie siivisiace pre-
pojenia. Konkurenéné spojenia z hladiska SR by mohli nastat odklonenfm
juZznej8im smerom z Moravy na Vieden, pripadne severnejSou cestou sever-
nym Slovenskom. Pre ¢ast dopravy je vyhodné pokracovat smerom Brno —
Tren¢in — Zvolen, ¢o je diagondla s pokrac¢ovanim na BraSov a Bukure¥t.

d/ juhozipad - severovychod, medzi oblastami juZného Franciizska, se-
verného Talianska (novou ¢astou eurépskeho geoekonomického jadra) a sev.
¢astou Ukrajiny, Bieloruskom, Pobaltskymi republikami a Petrohradom:

Norimberg — Praha — Wroclaw — LodZ — Var§ava — Vilnius — Petro-
hrad (1)

Bendtky — Klagenfurt — Viedefi — SR (Bratislava — Cadca) — PR (Katovi-
ce, Krakov) — Minsk — Moskva, resp. — Var$ava — Vilfius — Petrohrad (2),

HLAVNE DOPRAVNE DIAGONALY
V STREDNEJ EUROPE Z HLADISKA SR
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Terst — Budapest — Kyjev (3),

Slove.:n_sko moZe realizovat pomerne rozsiahle efekty, ak urychlene do-
konc‘.‘f kritické prepojenia na Viedei a liniu k hranici SR — PR. Slovensko sa
napojf na smer do Kyjeva na Zakarpatskej Ukrajine ako hierarchicky vy-
zna:mneﬁf smer. Konkurenc¢nd linia Viedesi — Brno — Ostraya — Katovice
zatial nie je v CR dostato¢ne vybudovana.

Pre konkurencieschopnost nasich komunikécif st kritickymi dsekmi v SR:

= dopravny koridor Viedeii — Bratislava — Zilina — Cadca do PR (Kra-
kov) je za stcasnej situdcie najstrategickejsim a najperspektivnejiim doprav-
n_Ym koridorom Slovenska a musf byt chdpany ako vyrazny geostrategicky
ciel (len v SR v blizkosti tejto lfnie Zije okolo 1,5 mil. obyv.) i z hladiska
konkurf:-nén)ich aspektov vodi Ifnii Viedesi — Brno — Ostrava — PR. Plnf
tulohy m.elen V smere JZ—SV, ale i S—J a Z—V. Linia méZe dalej aktivizovat
ce.ly koridorovy regién Povazia. Ceské a najmi moravské politické a ekono-
mické lmfhy sa s:naiia zacat budovat ich Iniu D 47 v r. 1996 (a si v jednanf
so zahrani¢nymi investormi). Je pravdepodobné, Ze zahrani¢ny investori bud
o poradi medzi tymito, dastodne substituénymi, liniami (dialnice) uvaZovat.
Je vhodné pokisit sa koncentrovat ich silie (i SR) najprv na variant cez
Sloven‘sko priamo do PR. Faktor ¢asu je tu velmi kriticky a zatial existuje
predstih a pripravenost na Slovenskej strane,

— pre smer Z—V je vyznamné i prepojenie Brno — Trenéin (D

_ _ 1) vyraz-

ne urychlujice toky v tomto smere v priamej lnii, celkove linia SRN —VY Pra-
ha@z— ]grr:ou—; Tren¢in — Zvolen — Miskolc a Rumunsko (Sedmohradsko)
moze Dyt tieZ pritaZlivou a vyuZivanou komunikdciou i
vom na prilahlé regiény, hE

— linia Varfava — Krakov — B, Bystrica — Zvolen — Budapest —
Belt't:hra‘d — Atény (Istambul) je jednou z najvyraznejsich prechddzajicich
nasim uzemim, pravdepodobne viak nebude najvyssieho radu,

— vyrazné komunika¢né koncentricie a kriZovatky s Bratislava, Tren-
Cin, Zvolen — B. Bystrica, Zilina — Cadca, KoSice— Prezoy ;

— velkd pozornost je potrebné venovat kapaci i

pacite hraniénych

na spominanych linidch. 1

Voci zahraniciu je potrebné pre zvyZenie k i

onkur i

O e Zvy encieschopnosti nasich

— moZnosti zvySenia kvality prediZenf linif:

a/ perspelftfvne v smere Z—V priamej$im kvalitnej$fm prekonanim Kar-
patského obliku smerom na juznu Ukrajinu a Krym, modernizdciou ich hra-

nllén}fch prechodov, vi¢innejsiu koordindciu zimerov na Ukrajine s ich tirad-
mi,

-

* ST T
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b/ pokracovanie diagondly v priamom smere medzi mestami: sev. Ta-

liansko (Florencia, Bologna) — Viedeii — Bratislava — Zilina — Cadca —

Krakov — Brest — Minsk — Moskva, resp. Var§ava — Vilnius — St. Pe-

tersburg. Diagondla by sa mohla stat predmetom aktivity Slovenska voci
‘dotknutym 3tdtom a ich regiénom, ktoré méZe vyhodne prepojit, s moZnos-
tou ich zainteresovania i na slovenskych udsekoch (napr. Talianska). Rozhod-

nutie sa dotyka i sféry metropolitnych zdujmov Viedne a Krakova (ale i dal-

3ich silnych metropol na lmii), o ponika moZnost vyuZit ich dobré vztahy
-na mnohoiiroviiovi aktivitu v tomto smere, Pre obidve mestd a Bratislavu je

toto 3anca na zvySenie konkurenénych schopnosti v eurépskom meradle.
V oboch pripadoch v3ak ide i o komunikidcie v ¢iastocne menej intenzivne
vyuZivanom priestore (vychodné Polsko, SNS),

¢/ aktivizdcia krokov na predlZeni hierarchicky niZsfch lfif na \dzemf
Ceska, Polska, Madarska a Rumunska. Jednd sa napr. o liniu Brno — Tren-
&n a jej pokracovanie v Madarsku a Rumunsku, spojenie medzi Krakovom
a Budapestou.

Celkovy komunikaény systém Slovenska musf vyuZit kombindciu a vz4-
jomnu podporu réznych druhov infradtruktiry (dopravy i telekomunikécii)
vo vyznamnych uzlovych priestoroch — Bratislava, Zilina, Zvolen, Kogice,
Trencin — Piedtany, Poprad. Komplexnd vybavenost tychto jadier bude jed-
nou zo zdkladnych ¢&ft ich konkurencieschopnosti a pritazlivosti vodi inym
urbdnnym centrdm Eurépy’.

Vyjasnenie tejto Struktiry d4 i moZnost optimalizovat a koncentrovat na
kvalitnych komunikécidch prepravu nebezpeénych ndkladov (chemikilie,
odpady, zvieratd), ¢o umoZiiuje ich kontrolu (pomocou informaénych systé-
mov), hlavne v pripade transferov naprie¢ republikou.

5. Zakladné geopolitické aspekty ostatnych druhov infrastruktiry

Obrovsky vyznam pre SR m4 potrubni doprava — pre zdsobovanie ener-
getickymi surovinami i vynosmi z ich tranzitu. Prili§ jednostrann4 je zdvislost
na jednom zdroji plynu (Bratstvo, tranzitny plynovod — SNS), i z4vislost na
dvoch zdkl. smeroch ropovodov (z Ukrajiny a byv. Juhosldvie — DruZba
a Adria). Napojenie sa na siet zdpadoeurépskych plynovodov a ropovodov
zniZi moZné neurcitosti ekonomického i politického charakteru. Obidva za-
tial vyuZivané smery prechddzji oblastami nestabilnej viiitornej a medzind-
rodnej situdcie. Vyznamnd je moZnost prepojenie na ropovod TAL z Rakiska
(Schwechat). Diverzifikdciou zdrojov prebichaji takmer v3etky krajiny Eur6-
py. V hlavnych energetickych surovindch sa takmer v3etky zdpadoeurépske
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Staty spoliehaji na 3—4 zdroje, o im umoZiuje lepsie reagovat na politické
a ekonomické (cenové) pohyby. Hlavné zdroje sd sev. Afrika, Sev. more,
Blizky a Str. vychod a SNS. Z hladiska SR je potrebné zfskat moZnost profito-
vat z dal3ich lfnif plynovodu a ropovodu, kym sa usilie neskoncentruje len
na severnejdie lfnie cez Bielorusko, PR do Nemecka, i v snahe vyhnut sa
politicky neistej Ukrajine (a jej komplikovanym vztahom s Ruskom).

SR nie je sebesta¢nd v spotrebe elektrickej energie, ro¢ne dovaza vyse

20 % spotreby prevazne z CR. Slovensko nemd zatial vysokonapitové pre-
pojenia (400 a 220 kV) s PR a Rakiiskom, ktoré s teraz na tizemf CR (juznej
a sev. Morave) a musia sa vybudovat. _
Vyznamné je zaostdvanie telekomunikaénej siete, o je jedna z hlavnych
bariér napredovania celej ekonomiky SR. Situgciu komplikuje potreba digi-
talizdcie, prechodu na optické kible, druZicovy prenos a spojenie, celkovi
dimenzia potreby pre byty i podnikatelsku sféru, jej obrovské finan&né n4-
roky, nutné organiza¢né zmeny v tejto oblasti. Vyznamnou iilohou je najmi
kvalitné spojenie do zahrani¢ia z nasho izemia. Vyhodou tohto sektoru je
krat¥ia ndvratnost investicif a z toho vyplyvajici zdujem investorov. Prenos
informdcif a ich dostupnost prostrednictvom siet( rézneho druhu bude zane-
diho rozhoduijiicim prvkom dynamizdcie rozvoja. Napojenie hlavne na z4-
padné informacné systémy, mozZnost vyuZivania ich zdrojov a interaktivna
komunikdcia je principidlnou strategickou otdzkou budicnosti.

SR mus{ vyriesit svoje prepojenie so svetom leteckou dopravou. Trpf
vyznamnym tiefiom letiska vo Viedni. Letisko v Bratislave sa nevyhne jedna-
niu a dohode o spoluprici s viedenskym medzinirodnym letiskom. Kogické
letisko md Sancu pésobit ako silné zberné regiondlne letisko pre rozsiahlu
oblast vychodného Slovenska (ale perspektivne napr. i pre formovany euro-
region Karpaty). Zostdva otvorend moznost formovat dalsie letisk4 v SR so
Specializdciou na charter lety a cargo sluzby (napr. Slia&), vzhladom na trhy
Vv SR i celej strednej Eurépe. Uvahy o silnej vnitrotatnej leteckej preprave
budi konfrontované rozvojom cestnej a Zeleznicnej dopravy. Za sicasnych
tvrdych podmienok na trhu leteckej dopravy je mozné uvazovat nanajvys so
spojenim vybranych centier SR s hlavnym meslom, napojenfm SR na hlavné
mestd a vyznamné centrd susednych §titov a vyznamné prestupné letisk4
v Eur6pe umozZiiujiice prestup na linky v rdmci Eurépy a transkontinentilne
lety (Ziirich, Frankfurt, Mnichov),

Slovensko je dunajsky 3tt a vodn4 doprava je vyraznym prvkom nasej
geopolitickej polohy. I tu viddne konkurencny tlak lacnyich prepraveov (Ukra-
jina, Rumunsko). Napriek v3etkym tazkostiam je potrebné pokracovat v zlep-
Sovanf plavebnych podmienok a vyu#iti environmentdlne vyhodnejsej do-
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pravy vo velmi vyznamnej prepravne;j linii (Ryn — Mohan — Dunaj). Hlavné

pristavy Bratislava a Komdrno sa méZu stat vyznamnymi prepravnymi uzla-

mi eurépskeho vyznamu.

6. Zaver

Slovenskd republika je nitend uvaZovat nad rozvojom svojej dopravnej
Jinfrasdtruktiry v celoeurépskych dimenzidch. Nemo?.noslf dostato¢ne rychlo
postupovat vo vystavbe a modernizdcii z vlastnych zdro;m: vyvol‘zfva pptre-
bu formulovat pritaZlivii a raciondlnu Struktiru prepravnych Hnu. zaU]fr'ncz;:l
vyich pre okolité Stity a potencidlnych investorov. (‘)krem. §pecia{izovan3;
eur6pskych institdcii musia byt na tento dcel vyuZivané i Struktdry Stre‘ E—
europskej iniciatfvy a V4. Vzdjomnd vyhodnost spolupréc'e mus'f byt ldosu} 1;
nutd i v tejto oblasti. Znamend to ali:cei]]:roiva(nle zac¢lenenia naich hlavnyc
i i diagondly) do eurépskych sietf.
Hnl{Sl(cS):ol:nr:ko po%rebuj}; citlivo sledovat zimery susedn;fclt.a Stdtov a reagovat
vlastnymi aktivitami. Vyrazné programy investicii v Cesfce] republike (Mora-
va), Madarsku (napr. v sivislosti s Expo 96), Polsku, mézu postupr}e odklo-
nit najvyznamnejsie dopravné linie eurépskeho vyznamu a zhordit Easovi
dostupnost a atraktivitu slovenského priestoru. Vychéc.lzajljc napr. z pre_dsta—
vy regiondlneho 3tdtu®, znadnid ¢ast vynosnych s.luileb a akt’wﬂ shiZi pre
velké regiény s 5 — 20 mil. obyvatelov. Mnohé z nich by mohli byt lokalizo-
imo tzemi SR. _
van:l{;tismn:ko musi realizovat ndro¢ni medzindrodnu aktivitu v tejto oblasqn
i v suvislosti s environmentdlnymi aspektami. Znamend to vyp.racovat straté-
giu preferencif jednotlivych druhov dopravy podl'fx v.plyvov na Zl\lrotné prostret;
die a vyhodnosti pre Slovensko. Tyka sa to najmi oernedze.ma niektoricé
preprav, koncentrdciu niektorych preprav do vyéle’nen;{c.h linif (nebezpecn
néklady), kde kvalita infradtruktiry vdZne zniZuje ich I‘l?lkO\TOSf.‘

SR musi zvlddnut technologické suvislosti rozvoja infrastruktiry. T.}?ka sa
to hlavne vyberu preferencii rozvoja medzi druhmi dF}l?l‘ilVY, ic‘h‘ rozmlestnei
nfm, stupfiom vyspelosti (z hladiska dlhodobej efektivity vyuZitia a c‘elkove]
ndvratnosti) a vzdjomnej podpory. Je potrebné dékladne zvaZovat i otdzky

ektivnosti vyuZitia sibeZnych linif. |
eteigtrebné‘rj?dosiahnut synergické efekty dopravnych a _ostatn}?(.:h sieto-
vych linif (telekomunikécie a ostatné informaéné siete) a ich vzdjomnych
kombindcii. Cielom dopravnej politiky SR je nielen stat sa tranzitnfnla, ale
i uzlovym komunika¢nym priestorom, a tak posilnit lpozfciu SRv r:in'{a geo-
politickych 1vah, ako pevnej a rovnocennej sicasti eurépskeho priestoru.
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V}f.hodné podmienky na prenos tovarov a informdcif znaéne demokratizuji
priestor, zvySuju jeho $ance na dynamiziciu, otvdraji $ance na slobodnejst
pristup k velkej variabilite tovarov, sluZieb a informécif, zvy3uji pravdepo-

- dobnost podnikatelského tispechu a musia byt integrilnou sucastou sloven-

skej rozvojovej geostratégie — strategickych zémerov vyplyvajticich z jeho
polohy a celkovej komplexnej charakteristiky tzemia 3tdtu.

Pozndmky: 2

1.V naSom pripade sa myslia zdujmy Slovenskef republiky,
2. Jednd sa hlavne o vizemia zdpadnej Eurdpy - Nemecko, sev. Taliansko, Rakiisko, CR
atd. , e
3. Eurdpske izemie, i v rdmci EU, sa dd clenit na jadrové a periférne recic
s obladom na mieru ekonomickdbo rozvoja. P S g
4. Vetky mozné orientdcie dopravy zvazovali napr. Rebdk 8., Boursier-Mougenot I.,(1993):
fva‘;.u; 0 reorganizact dopravnich siti v centru Evropy, Geografické rozhledy, 1
. 8-9. o
5. Medzi ﬂ.ze.s‘ts'kﬁnf regidnmi Eurdpy vlddne zdrava sitaZivost napr. Lever, W. F.(1993):
Competition within the European Urban System, Urban Studies, 30, 6, pp. 935-948,
6. Podla Obmae K. (1993): The Rise of the Region State, Foreign Affairs, 72, 2, DD.78-87.
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Miroslav Musil*

Juraj Kralik**
Stefan Osusky: slavny
neznamy

motto:

Po cely svof Zivot dokdzal BeneX zamedzoval, aby v oblasti zabranicnej politi-
ky popri fiom vyrdstol a mohol sa rozvinmif ¢o i len jediny dalsi talent. NeZelal si
moZnyich konkurentov, v tejto funkcii sa povaZoval za nenabraditelného, jedi-
ného povolaného... A tieZ si sam Ziadnebo nevychoval, nechcel. Vypestoval si
rad diplomatov schopnych, totiZ schopnych poshichat... S jedinym svojim sku-
toéne zdatnym diplomatom, ktory mal pritom zabraniéné koncepcie citelne
rozdielne od jeho vlastnych, a kiorébo pritom odstrdnit nemobol, so Stefanom
Osuskym, bol cely Zivot v stave studenej vojny.

Vdclav Cerny, Paméti 1945-1972

V Miizeu Paldca ndrodov v Zeneve figuruji viaceré portréty vyznamnych
osobnosti, ktoré nie¢o znamenali v dejindch Spoloc¢nosti narodov. Spolu na
jednom mieste sa nachddzaji ,duchovny krstny otec” Spolo¢nosti ndrodov
prezident Woodrow Wilson, ,otec zjednotenej Eurépy” Aristide Briand a eSte
jeden muz, ktorého meno vela nehovori dokonca ani jeho vlastnym rod4-
kom: Dr. Stefan Osusky, prezident Finanénej a kontrolnej komisie Spoloc-
nosti ndrodov v rokoch 1923-1937. :

Kto vlastne bol tento sldvny nezndmy? Dr. Stefan Osusky pochddzal z Bre-
zovej pod Bradlom, zo slovenskych evanjelickych a intelektudlnych kruhov.
Z Brezovej pochddzali aj daldf muZi, ktorf sa dodnes tedia dobrej medzina-
rodnej povesti: astroném, diplomat a generil francizskej armddy Milan Ras-
tislav Stefdnik, ako aj osobny tajomnik generdlneho sekretdra Spolo¢nosti
ndrodov Daga Hamarskjolda, Dr. Vladimir Fibry. Osud, ¢i skor Sikanovanie

* Miroslay Musil; PhDr., CSc., Ministerstvo zahraniénych veci Slovenskef republiky
** Juraj Krdlik; JUDr., Ing., byvaly velvysianec — stdly predstavitel pri OSN v Zeneve




